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acustico, incidendo in maniera significativa sulla qualità dell’aria, sulla salute della 

attraverso l’aggiornamento degli obiettivi del 

Pacchetto “Fit for 55”, l’approvazione del nuovo e l’aggiornamento 

investimenti. Oltre all’attuazione del 

–

–

 –









—

— sia un’opportunità per orientare l’intera comunità 

Nel caso dell’Università di Foggia, caratterizzata da una distribuzione policentrica dei poli 

–

diretta del PSCU 2024, ampliandone l’impianto e rafforzando la prospettiva strategica. Il 





 obiettivi dell’Agenda 2030, con particolare riferimento agli SDG 11 e 13;





 le peculiarità strutturali, logistiche e organizzative dell’Ateneo.

 l’analisi della domanda di mobilità (distanze, tempi, modalità di spostamento, propensione 



 –

 un sistema di indicatori e di monitoraggio dell’efficacia delle misure.





trasporto, uso dell’automobile privata, mobilità condivisa e domanda di se

 –2027 in un’ottica di progressivo 



accompagna l’Ateneo nel percorso verso una mobilità sempre più sostenibil

negli ultimi anni, nell’ambito del percorso di transizione ecologica avviato con il 



 Pacchetto “Fit for 55” (aggiornamento 2023–



 ₂


 e successive modifiche sulla qualità dell’aria, che richiedono 



 –

e l’integrazione tra trasporto pubblico, 

— —

In coerenza con gli indirizzi europei, l’Italia ha adottato una pluralità di norme e misure, 

–







–

–

 –



 –









 coordinamento con il Mobility Manager d’Area del Comune.

 –





La metodologia adottata per la redazione del PSCU 2025 segue l’impostazione definita 

, integrando l’esperienza maturata 

dall’Ateneo negli anni 

e logistiche dell’Università di Foggia.

L’approccio metodologico adottato garantisce completezza dell’analisi, trasparenza del 

La fase informativa costituisce la base conoscitiva dell’int

 –

 i mezzi di trasporto utilizzati e l’eventuale intermodalità;









 mappatura dell’offerta di trasporto pubblico locale

 l’analisi della 



Sulla base dei risultati dell’indagine 2024 

preliminare, l’Ateneo ha definito:

 –

 per l’anno 2025;



riduzione dell’uso non necessario dell’auto privata;

 (KPI) per monitorare nel tempo l’efficacia degli 

 le strutture amministrative e tecniche dell’Ateneo coinvolte in logistica, sostenibilità, 











sottoposte all’approvazione degli 

dell’Ateneo







a garantire l’adesione e la partecipazione della comunità universitaria.

In linea con l’articolazione prevista dal DM 179/2021,

l’Ateneo provvede a:







 condividere gli esiti con gli Organi di Governo e con il Mobility Manager d’Area.

– – –

4.1 L’Università di Foggia e la distribuzione policentrica delle sedi

L’

un’università statale di medie dimensioni. Viene costantemente collocata nella fascia degli 

Il recente progetto di bike sharing promosso dall’Università, “Let’s Fo’



l’ordine di grandezza della popolazione universitaria che genera quotidianamente 

L’Ateneo presenta una struttura 

 –

 –

 –

 –

 Dipartimento di Scienze Agrarie, degli Alimenti e dell’Ambiente –

 –

e modalità di accesso, e rende strategica l’integrazione fra trasporto pubblico locale, 

La domanda di mobilità generata dall’Università di Foggia è distribuita su tutte le sedi e 

–

–

ferroviaria con l’aeroporto “Gino Lisa”, in sede propria e con separazione fisica dal traffico 

bike sharing elettrico “Let’s 

Fo’” un in collaborazione con l’Università di Foggia e partner privati, con una 











–



sensibilizzazione, informazione, incentivi all’uso del TPL e della mobilità attiva), sia 

sull’ (attraverso il dialogo con il Mobility Manager d’Area, con il Comune di Foggia

–

Il confronto tra le due annualità consente di cogliere l’evoluzione 

ell’utilizzo 

dell’automobile privata — —

 sono stati considerati tutti i questionari completi ai fini dell’analisi descrittiva:

–

–





quell’anno;



anno e l’altro;





utilizzo dell’automobile e car pooling;

L’obiettivo è fornire un quadro sintetico ma robusto, funzionale alla definizione delle linee 

La partecipazione all’indagine rimane elevata in entrambe le annualità, con un incremento 













–



2024 → 

2025 → 



2024 → circa 

2025 → circa 



2024 → circa 

2025 → circa 



2024 → circa 

2025 → circa 



–10 minuti → 

–20 minuti → 

–40 minuti → 

–60 minuti → 

– uti → 

oltre 120 minuti → 



–10 minuti → 

–20 minuti → 

–40 minuti → 



–60 minuti → 

–120 minuti → 

oltre 120 minuti → 

–

–

L’Università di Foggia si conferma quindi come polo

–SETTEMBRE (stagione “calda”)



2 giorni/settimana → 

3 giorni → 

4 giorni → 

5 giorni → 



2 giorni/settimana → 

3 giorni → 

4 giorni → 

5 giorni → 

–MARZO (stagione “fredda”)



2 giorni/settimana → 

3 giorni → 

4 giorni → 

5 giorni → 





2 giorni/settimana → 

3 giorni → 

4 giorni → 

5 giorni → 

–

contenuto di giornate, in coerenza con l’aumento delle distanze e dei tempi di viaggio.

– –



Automobile → 

Autobus → 

Treno → 

Piedi → 

Bicicletta → 



Automobile → 

Autobus → 

Treno → 

Piedi → 

Bicicletta → 

– –



Automobile → 



Autobus → 

Treno → 

Piedi → 

Bicicletta → 



Automobile → 

Autobus → 

Treno → 

Piedi → 

Bicicletta → 

 l’automobile privata aumenta la propria quota sia in stagione 



 l’autobus arretra di alcuni punti percentuali;



mentre l’uso del TPL su gomma appare più fragile e l’auto privata torna ad assumere un 

5.2.5 Uso dell’auto, anno di immatricolazione e car pooling
L’utilizzo dell’auto è stato analizzato a partire dalla domanda sul numero di passeggeri 

 Quota di rispondenti che utilizza l’auto (almeno qualche giorno)
2024 → circa 

2025 → circa 

utilizza l’auto:



2024 → circa 

2025 → circa 

 car pooling “di fatto” (≥2 persone a bordo)
2024 → circa 



2025 → circa 

della dipendenza dall’auto nel complesso della comunità (quasi metà dei 

un’informazione importante per la 



“sempre” → 

“spesso” → 

“a volte” → 

“quasi mai” → 

“mai” → 



“sempre” → 

“spesso” → 

“a volte” → 

“quasi mai” → 

“mai” → 

restano sostanzialmente stabili le fasce “spesso” e “a volte”.

L’incremento di chi è presente in Ateneo nelle ore centrali della giornata e consuma un 

pasto in loco è coerente con l’aumento dei tempi di viaggio e con la maggior incidenza di 

lunghi, e rafforza l’esigenza di servizi di ristorazione adegu



–





 –

 Scelte modali: l’auto privata rafforza la propria quota; il treno cresce leg

l’autobus perde terreno; la mobilità pedonale e ciclabile si riduce marginalmente.

 Auto e car pooling: aumenta la quota di utenti che usa l’auto e, soprattutto, cresce la 

 Pausa pranzo: aumenta l’uso dell’Ateneo come luogo in cui consumare il pasto, 

–

–









–

Sulla base del quadro normativo e dei risultati aggiornati dell’indagine di mobilità 2025

lunga strutturale, un aumento dell’utilizzo dell’auto 

dell’autobus e una forte 

–

Contenere l’incremento dell’uso dell’automobile privata, promuovendo alternative 



Integrare la mobilità con l’organizzazione delle att

di mobilità più sostenibili e l’ado

–

aumento dell’uso dell’auto, una contrazione del TPL su gomma e una riduzione del car 

–
 entuali la quota di utenti che usa l’auto come mezzo 

➜ Target 2027: ≤ 37%.



➜ Target 2027: ≥ 25–

 Recuperare almeno 2 punti percentuali nell’utilizzo dell’autobus, oggi in calo (2025: 

➜ Target 2027: ≥ 24,5%.



➜ Target 2027: ≤ 70%.



➜ Target 2027: ≥ 29%.

 Aumentare la prescrizione e l’uso di servizi di ciclabilità, misurati tramite:

–

–

–







➜ Target 2027: ≥ 35%.

–




— misura che negli atenei “green” è spesso pensata per aumentare 

 orari flessibili o moduli di didattica/servizio “a blocchi”
distanze da percorrere (pendolari), riducendo così l’esigenza di spostamenti quotidiani 

multipli. Piani analoghi prevedono anche l’alternanza presenza/remoto per il personale



“settimana della mobilità sostenibile”) per sensibilizzare studenti e personale sulle 

alternative all’auto privata.



 mplementare nuove postazioni ciclabili protette in almeno due sedi dell’Ateneo.







–

 la ripetizione annuale dell’indagine sulla mobilità;

 l’aggiornamento comparativo delle tabelle 2024– –





Nel corso del 2026 l’Ateneo proseguirà il confronto con ATAF e con il Comune di Foggia 

soluzioni intermodali, in particolare l’integrazione treno–

interscambio, in coerenza con l’incremento della pendolarità medio

nell’indagine 2025. Verrà i

fermate in prossimità degli ingressi dei poli UniFG, così da migliorare l’accessibilità 

mobilità a piedi e in bicicletta registrato nel 2025, l’Ateneo intende 

rafforzare la promozione della mobilità attiva attraverso un’interlocuzione costante con il 

all’installazione di nuove rastrelliere e spazi protetti per la sosta delle biciclette e valuterà 

7.3 Razionalizzazione dell’uso dell’automobile privata e car pooling
L’aumento dell’uso dell’automobile e la crescita dei viaggi con conducente solo rendono 

necessario promuovere un uso più razionale del mezzo privato. L’Ateneo favorirà la 

sione dell’auto tramite strumenti digitali dedicati o piattaforme di mercato, 

ambientali dell’uso individuale dell’automobile. Nel medio periodo si valuterà la possibilit

collaborazione con il Comune di Foggia, l’Ateneo promuoverà soluzioni di 

regolamentazione della sosta che scoraggino l’uso improprio dell’auto



brevi e faciliterà, ove possibile, l’integrazione con parcheggi di interscambio collegati al 

L’aumento della pendolarità medio

ll’organizzazione interna. Considerando che l’Università di Foggia si è dotata di un 

Regolamento per l’applicazione del lavoro agile

L’attuale assetto organizzativo rappresenta una leva già attiva che può essere val

l’Ateneo intende promuovere un uso consapevole e strategico del lavoro agile, 

così da rendere più efficiente l’utilizzo del trasporto pubblico e contenere la mobilità su 

aggiornate su TPL, treno, ciclabilità e car pooling. L’Ateneo realizzerà campagne 

L’Ateneo si rende disponibile a partecipare ai tavoli tecnici promossi dal Comune di Foggia 

nell’ambito del PUMS e delle iniziative regionali sulla mobilità sostenibile. Saranno 

miglioramento del trasporto pubblico, della ciclabilità e dell’intermodalità.



L’Ateneo riconosce come 

— —

con particolare attenzione ai temi dell’analisi dei flussi di mobilità, della redazione dei piani 

spostamenti, della valutazione delle emissioni, dell’intermodalità e dell’uso degl

Considerato l’aumento della popolazione pendolare e delle distanze percorse, l’Ateneo 

intermodali e iniziative dedicate alla condivisione dei tragitti, favorendo l’accesso a forme 

quando compatibili con le esigenze dell’Ateneo, e sarà promossa l’adozione del trasporto 

pubblico attraverso una comunicazione più capillare e l’eventuale 

L’Ateneo valuterà l’adozione di piattaforme dedica

integrati con le piattaforme digitali già in uso nell’Ateneo, così da offrire una gestione 







 fondi per formazione del Mobility Manager e per l’adozione di 







 partecipazione ai tavoli PUMS con proposte tecniche basate sui dati dell’indagine di 

L’aggiornamento del PSCU per il 2026 conferma l’impegno dell’Università di Foggia nel 

favorire una mobilità più sostenibile, inclusiva ed efficiente, a beneficio dell’intera comunità 



accademica e del territorio. I risultati dell’indagine 2025 restituiscono un quadro articolato, 

lunga, da una crescita dell’utilizzo 

dell’automobile privata – –

dell’uso del treno. Si osserva al tempo stesso una contrazione del trasporto pubblico 

contenere l’uso non necessario dell’automobile, migliorare l’accessibilità alle sedi 

ampio che richiede continuità, monitoraggio e capacità di adattarsi all’evoluzione dei 

per assicurare soluzioni efficaci e per integrare le esigenze dell’Università nelle strategie 

– –

apace di accompagnare l’Ateneo nelle sfide dei prossimi anni, 

della comunità UniFG e alla qualità dell’ambiente urbano.


